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[bookmark: _Toc8731888]Uvod
Železniška postaja Jesenice je zadnja postaja na glavni železniški progi št. 20 Ljubljana-Jesenice-d.m. Obstoječe zavarovanje je opremljeno z elektrorelejno signalnovarnostno napravo tipa Iskra SlTeI30 ter posluževalnim vmesnikom “Številčni postavljalni pult (ŠPP)”. Na postaji Jesenice se dopolni obstoječa elektrorelejna signalnovarnostna naprava in posluževalni vmesnik ŠPP. 
Varnostno tehnična nadgradnja predora Karavanke predvideva preureditev iz dvotirnega v enotirni predor in nadgradnjo odseka proge med postajama Jesenice in Podrožca z avtomatskim progovnim blokom (APB).
Projektiranje APB naprave je v pristojnosti OBB.
Razpisana dela po tej razpisni dokumentaciji obsegajo: Prilagoditev signalnovarnostne naprave na postaji Jesenice za potrebe projekta varnostno tehnične nadgradnje predora Karavanke, vključno z izdelavo izvedbenega načrta, da bo s predelavo funkcionalnosti obstoječih SV naprav mogoče slediti gradbenim fazam, do predvidenega končnega stanja SV naprav.Pogodbena dela zajemajo:
a.a.) Izdelavo načrta IzN
a.b.) Izvedbo predvidenih del po tej specifikaciji in projektni nalogi, vključno z dobavo vsega potrebenga matriala.
Izdelava ostalih načrtov IzN je že v izdelavi, izvajalaec mora v času projektiranja po potrebi zagotoviti sodelovanje projektanta, na koordinacijah in s tem zagotoviti usklajenost načrta IzN z ostalimi povezanimi načrti.
Dela se bodo izvajala sočasno z gradbenimi deli. Izvajalec izvedbe predelav funkcionalnosti zavarovanja obstoječe SV naprave se bo moral pri izvedbi prilagoditi izvajalcem gradbenih del in prilagoditi terminskemu planu gradbenih izvajalcev in z njimi uskladiti izvedbo. Zaradi tega bo potrebno vsa dela skrbno načrtovati in tehnološko ter časovno med seboj usklajevati s ciljem, da bo izvedba čim bolj optimalna in bodo ovire v prometu čim manjše.
Ponudnik mora pri oblikovanju cen za posamezne postavke pogodbenega predračuna (če niso posebej opredeljene ali izključene kot pogodbena obveznost), še posebej za dela, ki se izvajajo po načelu »komplet«, upoštevati vse stroške potrebne za izvedbo pogodbenih obveznosti, ki jih je razumno moč predvideti ali pričakovati, ter jih ustrezno ovrednotiti v cenah v ponudbenem predračunu.
Ponudnika dodatno opozarja na naslednje zahteve naročnika:
· Ponudnik mora omogočati varno odvijanje železniškega prometa v sklopu predvidenih del za funkcionalno predelavo zavarovanj, ter dinamiko del, prilagoditve naprav in zavarovanja prilagoditi gradbenim delom in jim mora slediti. 
· V terminskem planu mora biti razviden čas izdelave izvedbene dokumentacije (elaborata izvedbe prilagoditve  zavarovanja;elaborat se lahko izdela po fazah in mora biti predan naročniku, inženirju in  upravljavcu 21 dni pred izvedbo), ki ne sme biti daljši od  1 meseca od trenutka, ko Inženir potrdi tirno situacijo.
Izvajalec mora zagotoviti potrebno prisotnost na usklajevanih in koordinacijskih sestankih , v času izdelave projektne dokumentacije in v času izvedbe.



[bookmark: _Toc8731889]Kratek opis obstoječega stanja 
[bookmark: _Toc8731890]Železniška postaja Jesenice 
1. Postaja Jesenice je zavarovana z elektrorelejno signalnovarnostno napravo sistema sledilne tehnike Sl Te I – 30, opremljeno s posluževalnim vmesnikom ŠPP.
1. Proti predoru Karavanke sta speljani Proga 1 in Proga 2. Od obstoječih izvoznih signalov D101, D002, D003, D041, D005, D009, D004, D006, D007, D011, D012, D013, D014, D015, D016, D017 je mogoče postaviti izvozno vlakovno pot tako na Progo 1 kot tudi na Progo 2. Za zagotavljanje varnega odvijanje prometa med postajama Jesenice in Podrožca skrbi naprava medpostajne odvisnosti (MO) ZG62, ki je preko vmesnika (relejna skupina 465 423 015) priključena na elektrorelejno signalnovarnostno napravo postaje Jesenice. 
1. V km 631+589 sta postavljena uvozna signala B601 in B602 od katerih je mogoče postaviti uvozno vlakovno pot na postajo Jesenice. Uvozna signala imata svoja predsignala PB601 in PB602 v km 632+687.
1. Odprta dvotirna proga proti državni meji se v gradbenem smislu začne s progovnim tirom “Proga 2” (levi tir) za začetkom kretnice KR 232 v km 631+175 ter s progovnim tirom “Proga 1” (desni tir) za koncem kretnice KR 233 v km 631+208. Oba tira, zgrajena s tirnicami sistema S 49 na lesenih pragih v gramozni gredi, sta dotrajana in potrebna obnove.
1. Tako “Proga 1”, kot tudi “Proga 2” sta elektrificirani z avstrijskim sistemom 15kV.
1. V sklopu druge pogodbe se izvaja izdelava ostale projektne dokumentacije za potrebe varnostno tehnične nadgradnje predora Karavanke, izvajaci so naslednji:

7. Konstrukcija predora, portalna območja in žel. trasa ter povezovanje vseh projektantov - JV (konzorcij): 
0. Geoconsult ZT GmbH (vodilni partner)
0. Bernard Ingenieure ZT Gmbh (zadolžen za tire in tirne naprave)
0. Geoportal d.o.o. 

7. EE 50 Hz
1. ESC ENGINEERING SERVICES & CONSULTING GMBH
1. IBE (podizvajalec)
1. SŽ Projektivno podjetje (podizvajalec za del VM od portala do postaje Jesenice)

7. SV in TK + VM (razen izvlečnega tira)
2. ÖBB Infrastruktur
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[bookmark: _Toc8731892]Splošno

a) Izvajalec je pri izvajanju del dolžan upoštevati zahteve te razpisne dokumentacije in projektne dokumentacije predane s strani naročnika.
b) Dela po tej pogodbi se bodo izvajala po postopku vzdrževalnih del v javno korist (VDJK)  kot del celote, to je vseh del za nadgradnjo postaj in odsekov proge.
c) Ponudnik mora omogočati varno odvijanje železniškega prometa v sklopu predvidenih predelav zavarovanj v gradbenih fazah ter dinamiko del, oziroma izvesti potrebne prilagoditve naprav in zavarovanja prilagoditi gradbenim delom in jim mora slediti. 
d) Izvajalec del je znotraj pogodbenih obveznosti dolžan izvesti najmanj spodaj našteta dela:
d.a.) Tehnično pomoč v celotnem obdobju izvedbe
d.b.) Izdelavo in dobavo opreme skladno z zahtevami razpisne dokumentacije
d.c.) Pakiranje
d.d.) Dostavo na objekt in skladiščenje na terenu
d.e.) Vgradnjo
d.f.) Vsa testiranja
d.g.) Poskusno obratovanje (obratovanje pod posebnimi pogoji)
d.h.) Izdelavo in predajo dopolnjene projektne dokumentacije (IZN/PZI, PID, NOV, DZO, elaboratov, navodil za obratovanje, navodil za vzdrževanje, …) 
d.i.) Pridobitev in dostavo certifikatov
d.j.) Izvedbo šolanja uporabnikov in vzdrževalcev
d.k.) Pridobitev potrebnih soglasij za delo (npr. gibanje v progovnem pasu)
d.l.) Pridobitev vseh potrebnih soglasij in dovoljenj v imenu naročnika za izvedbo predvidenih del in uporabo objektov
d.m.) Pridobitev dovoljenj za prekinitev delovanja obstoječih naprav, zapor tirov
d.n.) Pridobitev »dovoljenja za vgradnjo« za dobavljeno opremo in naprav v kolikor ga le ta še nima

[bookmark: _Toc8731893]Kretnice

Zaradi preureditve predora Karavanke v enotirnega se del “Proge 2” preuredi v “izvlečni tir” in se ga preko kretniške zveze v km 631+965 poveže s “Progo 1”. Nova kretnica KR “235” se vgradi v “Progo 1” in je sistema 60E1 – r 760 – desna.
Novo kretnico naj se opremi z električnim hidravličnim pogonom in po potrebi z detektorjem končne lega. 
Pred montažo pogona je potrebno kretnico pregledati. Kretniški električni hidravlični pogon se lahko vgradi samo na kretnice, pri katerih sta poleg splošne gradbene in mehanske ureditve, odmaknjeni ojstrici kretnice 160 mm simetrično na obe strani. Postavljalna sila na električnih hidravličnih pogonih naj bo 5000N (+500N -500N) in prerezna sila 7000N (+500N). Razlika med postavljalno in prerezno silo mora znašati najmanj 2000N.

Kretnico se opremi z napravami za električno gretje, ki se napaja iz distribucijskega omrežja in uveže v upravljalno omarico obstoječega gretja kretnic v prometnem prostoru v CP Jesenice. Projekt ogrevanja in izvedba del gretja kretnic ni del tega javnega naročila.

[bookmark: _Toc8731894]Signali

Postaja naj se pri novi kretnici opremi z novima izvoznima signaloma, novima kritnima signaloma v smeri proti postaji Jesenice in novim uvoznim signalom s predsignalom. Zaradi dolžine prostornih odsekov (>3000 m) se odvisnost s prostornimi signali ne izvede. V največji meri se uporabi obstoječa notranja oprema izgrajenih uvoznih signalov B601 in B602 in izgrajenih predsignalov PB601 in PB602. Zunanjo opremo se zaradi dotrajanosti v celoti predvidi novo.
Obstoječi izvozni signali D101, D002, D003, D041, D005, D009, D004, D006, D007, D011, D012, D013, D014, D015, D016, D017 naj se preimenujejo v kritne.
Pri vgradnji novih izvoznih in kritnih signalov je potrebno upoštevati zavorno razdaljo 1000m. Zato je potrebno paziti na razdalje med kritnimi in izvoznimi signali, ki so lahko 1000 m +50/-5 %.
Vidljivost signalov mora biti zagotovljena skladno z veljavnim Signalnim pravilnikom.
Zaradi svetlega profila proge, je potrebno pri postavitvi signalov upoštevati »Pravilnik o zgornjem ustroju železniških prog (Ur. l. RS št. 92/10)«

[bookmark: _Toc400371074][bookmark: _Toc8731895]Odseki javljanja prostosti

Za kontrolo prostosti in zasedenosti naj se na postaji vgradijo vsi potrebni odseki javljanja prostosti z napravami, ki niso odvisne od kvalitete tirne grede. 
Po potrebi se lahko projektira več ali manj odsekov javljanja prostosti, vendar je potrebno paziti na optimalno število.

[bookmark: _Toc8731896]Kabliranje

Za povezavo vseh novozgrajenih zunanjih elementov, kot so signali, kretnice in odseki javljanja prostosti s pripadajočimi notranjimi napravami, naj projektant določi tip ustreznih signalnih kablov, preseka žil  0.9 ali 1.4 mm. Tip kabla in posamezne dolžine morajo biti razvidne iz kabelskega razpleta. V specifikaciji novo vgrajenih kablov naj se upošteva 10 % rezerva z ozirom na dolžino in predpisana 25% rezerva glede na število žil.
V postajnem območju naj se do predsignalov »B« strani postaje položijo betonska korita kot npr. tip 4.
Lokalno kabliranje naj se izvede v kabelska korita ustrezne dimenzije.
Pri prehodih kablov pod tiri, je potrebno kable zaščitili z vinidurit cevi  125 mm, ki se obetonirajo 1,5 m od GRT globoko. Kable pod cesto ali kolovozom zaščitimo s obetoniranimi vinidurit cevmi  125 mm 1,2 m globoko.
Položaj trase in prekopi morajo biti prikazani na položajni risbi, ki bo sestavni del tega načrta.

[bookmark: _Toc400371076][bookmark: _Toc8731897]Avtostop naprave

Vgraditi je potrebno nove tirne magnete 1000/2000Hz na izvozna signala, uvozni signal in predsignal. Priključni kabli morajo biti zaščiteni v zaščitnih ceveh.
Pred uvozni signal je potrebno na ustrezno razdaljo vgraditi tirni magnet 500 Hz. Pred vgradnjo sistema avtostop je potrebno določiti tudi potrebnost krajevnih tirnih magnetov pred izvoznimi oz. kritnimi  signali in rešitev upoštevati v projektu.
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Uporabijo naj se standardne relejne skupine sistema SI Te I 30, ki so s sledilnimi 30 - žilnimi kabli povezane v funkcionalno celoto. 
Obstoječi vmesnik naprave ZG62 (relejna skupina 465 423 015) bo potrebno preurediti tako, da bo omogočala sprejem javljanj zasedenosti odsekov nove APB naprave proti postaji Podrožca ter izvedbo eventuelnih povezav potrebnih za medsebojno izmenjavo informacij med signalnovarnostnimi sistemi. Končne zahteve za dopolnitev vmesnika poda projektant OBB, ki je zadolžen za projektiranje APB med postajama Jesenice-Podrožca.
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Predvidene so nove vlakovne vozne poti od obstoječih izvoznih signalov D101, D002, D003, D041, D005, D041, D009, D004, D006, D007, D011, D012, D013, D014, D015, D016, D017 proti novima izvoznima signaloma ter dve novi izvozni vlakovni poti v smeri Podrožca. V izvedbenem načrtu naj se predvidi možnost postavljanja obvozne vozne poti po tiru 602 (kot primarno se predvidi vozno pot po tiru 601).
Pri izdelavi izvedbenega načrta se preuči možnost izvedbe sočasnega uvoza na B strani v postajo Jesenice in postavitve vožnje do izvoznega signala na izvlečnem tiru.

Postavljanje vlakovnih voznih poti naj izvaja prometnik preko stenske kontrolne plošče in številčnega postavljalnega pulta (ŠPP) na postaji Jesenice. Iz navedenega je potrebno ustrezno dopolniti stensko kontrolno ploščo z novimi mozaiki tirne slike in števčni postavljalni pult (ŠPP) za prenos novih komand na ERSV napravo ustrezno strojno in programsko nadgraditi.

[bookmark: _Toc8731900]Zahtevana vsebina projektne dokumentacije IzN

1. Projektna dokumentacija Izvedbenega načrta mora poleg vsebin po Pravilniku o pogojih in postopku za začetek, izvajanje in dokončanje tekočega in investicijskega vzdrževanja ter vzdrževalnih del v javno korist na področju železniške infrastrukture (Ur. l. RS štev. 82/2006) zajemati tudi:

8. Popis del s predizmerami in oceno stroškov.
8. Situacijo območja novega stanja postaje Jesenice.
8. Položajne risbe s kabelskim razpletom v merilu M 1:1000 (obstoječi in novi kabli).
8. Pregledne risbe postaje Jesenice.
8. Risbe ozemljitve elementov.
8. Električne načrte vgrajenih elementov oziroma sklopov.
8. Vsi detajli naj bodo v M 1:10 (drenaža, prekopi SVTK naprav, kabelska kanalizacija)
8. Geodetski posnetek: podzemni in nadzemni kataster (geodetski posnetek mora biti izdelan tako, da je možen vpis v evidence geodetske uprave).
8. Tehnično rešitev in poročilo rešitve signalno varnostnih naprav ter napajalnega vira, kjer je potrebno navesti in upoštevati veljavne elektrotehnične predpise.
8. Opis in postavitev naprav ter kabelskih povezav.
8. Vse potrebne izračune (časovne baze, napajanje, na osnovi napajalne napetosti izračun moči na dimenzioniranem napajalnem kablu, varovalke,…).
8. Navodilo za potek preizkusa funkcionalnega delovanja.
8. Časovno trajanje eventualnih motenj, prekinitev,… ki bi lahko nastale pri urejanju SVTK naprav vsled potreb odvijanja tehnološkega procesa dela železniškega prometa.
8. Potrebno določiti in opisati faznost izvedbe.
8. Potrebno zaščito proti streli in proti previsoki napetosti dotika na napravah za zavarovanje.
8. Varnostni načrt.
8. Elaborat tehnologije železniškega prometa.
8. Vsa potrebna potrdila, izjave o skladnosti in certifikate posameznih naprav, ki bodo uporabljene pri tem projektu.
8. Oceno stroškov nepredvidenih del in ovir v železniškem prometu.
8. Oceno stroškov izdaje obvestil in brzojavk o organizaciji prometa v času izvajanja del, stroškov izdaje organizacije prometa v času izključitve SV naprav, stroške dodatne zasedbe posameznih delovnih mest z delavci vodenja prometa

1. V Izvedbenem načrtu mora biti upoštevano tudi naslednje:
9. Izvedbeni načrti morajo biti izdelani in predani naročniku poleg v tiskani obliki tudi v elektronski obliki na USB ključku, ki investitorju omogoča njihovo spreminjanje in dopolnjevanje skladno s spremembami na terenu. Risbe naj bodo v AutoCAD-u, teksti v Word-u, tabele v Excel-u. 
9. Dokumentacijo IzN, PID, NOV in DZO je potrebno predati v 5 (petih) tiskanih izvodih in 1 (enem) elektronskem izvodu.

1. Izvajalec mora zagotoviti usklajenost svojega načrta z načrti, ki so že v izdelavi (izdelovalci so navedeni v točki 2.1.f).
1. Izdelani izvedbeni načrti (IzN) morajo biti vključeni v projekt: »Varnostno tehnična nadgradnja železniškega predora Karavanke«, št. projekta: 2431-16-0010, izdelovalec konzorcij Geoconsult ZT GmbH (vodilni partner), Bernard Ingenieure ZT Gmbh (zadolžen za tire in tirne naprave) in Geoportal d.o.o.
1. Naročnik bo pri upravljavcu SŽ-Infrastruktura naročil revizijo, s strani izvajalca izdelanega izvedbenega načrta (IzN). 
Izvajalec mora sodelovati v postopku izvedbe revizijskih postopkih ter odpraviti napake in pomanjkljivosti ugotovljene s strani pregledovalcev. Po odpravi napak in korekciji projektne dokumentacije IzN mora izvajalec pridobiti potrdila o upoštevanju pripomb in koreciji projektne dokumentacije IzN s strani vseh pregledovalcev.
Izvajalec mora na izdelan izvedbeni načrt (IzN) pridobiti potrdilo o reviziji (sklep o uspešno opravljeni reviziji s strani upravljavca JŽI). 

[bookmark: _Toc8731901][bookmark: _Toc330131788][bookmark: _Toc336235895][bookmark: _Toc390064035]Elaborati
a) Potrebno je izdelati vse elaborate v skladu z zahtevami tehničnih predpisov in skladno z zakonom o graditvi objektov ter Pravilnikom o pogojih in postopku za začetek, izvajanje in dokončanje tekočega in investicijskega vzdrževanja ter vzdrževalnih del v javno korist na področju železniške infrastrukture, predvsem pa:
· Elaborat za izvedbo del
· Elaborat postopnega vključevanja SV naprav v obratovanje
Elaborat izvedbe del
a) V Elaboratu za izvedbo del je potrebno natančno opisati tehnologijo gradnje z opisom posameznih faz. oz. opisom predvidene tehnologije izvajanja del. Opisane so tudi potrebne prometne ureditve skladno s terminskim planom izvedbe in planiranimi zaporami za izvedbo (z navedbo vrste dela, vrste zapore (stalna, dnevna, trajanje dnevne zapore, .....). Upoštevani morajo biti tudi ukrepi za zmanjšanje morebitnih vplivov na okolje med samo izvedbo del skladno z veljavno zakonodajo ter skladno s splošnimi okoljevarstvenimi pogoji za pogodbenike Slovenskih železnic.
b) V Elaboratu za izvedbo del je potrebno natančno opisati kaj zajema posamezna faza, kako to vpliva na tehnologijo prometa in na posamezne aktivnosti služb Slovenskih železnic ter odvijanja prometa na območju objektov (npr. dela na posameznih fazah- vpeljava zmanjšanih hitrosti), kako je z vlogami za zapore tirov (kdo in kam jih naslavlja in v kakšnem obsegu se bodo izvajale, koliko dni……….), kako je z nadzorom, koordinacija del, kako je s stroški izdelave odredb o zapori tirov, itd; 
[bookmark: _Toc369263164][bookmark: _Toc381340259]Elaborat postopnega vključevanja v obratovanje
a) V Elaboratu postopnega vključevanja v obratovanje se obdela sprememba običajnega režima opravljanja železniškega prometa, sprememba režima delovanja drugih elementov, naprav, sistemov in/ali sestavnih delov prog, ki neposredno vplivajo na varnost železniškega prometa. V elaboratu se obdela postopno vključevanje v obratovanje posameznih elementov sestavnih delov proge in pomožnih objektov.
b) Pri izdelavi upošteva projektant že izdelano dokumentacijo za pogodbena dela oziroma sodeluje s projektantom gradbenih del.
[bookmark: _Toc369263165][bookmark: _Toc381340260]Načrt gospodarjenja z gradbenimi odpadki
a) Načrt gospodarjenja z gradbenimi odpadki naj bo izdelan v skladu z zahtevami Pravilnika o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (Ur. list RS, št.34/2008.
[bookmark: _Toc8731902]Navodila za obratovanje in vzdrževanje
a) Navodilo za obratovanje in vzdrževanje mora vsebovati vse potrebne podatke in postopke za varno in zanesljivo obratovanje vgrajenih naprav in njihovo vzdrževanje v celotni življenjski dobi vključno z:
a.a.) pregledno tabelo analize napak in popravil
a.b.) postopki za redno vzdrževanje in izredno vzdrževanje
a.c.) postopke za merjenje in testiranje v povezavi s točkami meritev in nadzora kakor tudi potrebne pripomočke in instrumente
a.d.) časovni prikaz potrebnih aktivnosti rednega vzdrževanja
a.e.) seznamom potrebnega orodja in instrumentov potrebnih za posamezne vrste vzdrževalnih del
b) Navodila za vzdrževanje morajo vsebovati dovolj podrobne opise in risbe, da lahko Upravljavec upravlja, vzdržuje, odmontira in ponovno sestavi, prilagodi in popravi vgrajeno opremo in naprave.
[bookmark: _Toc330131789][bookmark: _Toc336235896][bookmark: _Toc390064036][bookmark: _Toc8731903]Demontiran material
a) Izvajalec je dolžan celotno količino demontiranega materiala, opreme in naprav ustrezno sortirati in ustrezno skladiščiti vse do prevoza na deponijo oziroma predaje Naročniku/Upravljavcu.
b) Izvajalec izvaja sortiranje ločeno najmanj za:
b.a.) Kovinska oprema, naprave  in material 
b.b.) Bakrena oprema in materiali 
b.c.) Nevarni odpadki
b.d.) Elektronska oprema
c) Izvajalec mora izgrajen material, opremo in naprave (ki so sposobni za nadaljnjo uporabo) ustrezno zapakirati v embalažo, ki dovoljuje dolgoročno skladiščenje pri Upravljavcu.
d) Postopki in dokumentacija v zvezi z demontiranim materialom, opremo in napravami so določeni v internih pravilih Upravljavca.
e) Izvajalec mora za izgrajeno opremo, ki ostane Naročniku oz. Upravljavcu, zagotoviti ustrezno pakiranje, skladiščenje in prevoz do Naročnikovega oz. Upravljavčevega skladišča do oddaljenosti 100 km.
f) Izvajalec je dolžan izgraditi obstoječe nerabne elemente zunanjih SV naprav (vključno s temelji, izolirnimi stiki,…), ki po preklopu postaje na nove naprave ne koristijo več svojemu prvotnemu namenu in jih nadomestiti z ustreznim materialom.
[bookmark: _Toc330131792][bookmark: _Toc336235899][bookmark: _Toc390064039][bookmark: _Toc8731904]Dovoljenja
a) Ponudnik/Izvajalec mora ponuditi predvsem naprave in sisteme ali dele sistemov, ki imajo že pridobljeno  "Dovoljenje za vgradnjo" oziroma »Odločitev upravljavca o vgradnji proizvoda v železniško progo«.
b) Izvajalec mora na svoje stroške pridobiti vsa potrebna in/ali zahtevana soglasja, certifikate in dovoljenja zahtevana v Republiki Sloveniji.
c) V primeru sprememb ponujene opreme, ki so takšne narave, da potrebujejo novo »Odločitev upravljavca o vgradnji proizvoda v železniško progo«, je le to tudi potrebno pridobiti pred predajo naprav v obratovanje. Pri tem mora upoštevati, da bo Upravljavec v postopku zahteval dokazila od neodvisnega izvedenca (ISA) in mora ta strošek vključiti v svojo ponudbo.
d) Izvajalec je dolžan pridobivanje dovoljenj vključiti v terminski plan.
e) Izvajalec je dolžan na svoje stroške pridobiti vsa dovoljenja in soglasja za prekinitve železniškega prometa in pravočasno podati ustrezne vloge za zapore proge oziroma izklope naprav.
[bookmark: _Toc330131807][bookmark: _Toc336235915][bookmark: _Toc390064067][bookmark: _Toc8731905]Zakoni, tehnični predpisi, specifikacije, pravilniki, normativi, standardi
a) Pri načrtovanju in izvajanju del ter pri predaji v obratovanje morajo projektanti in izvajalci upoštevati vse veljavne predpise in standarde, ki se nanašajo na izvedbo del, ki je predmet te razpisne dokumentacije.
b) Tako določeni prepisi in standardi predstavljajo tudi osnovo za prevzem naprav, opreme in sisteme in predajo v obratovanje. Pri tem pa morebitna nepopolnost pri izdelavi seznama ne odvezuje izvajalca del, da izvede dela skladno tudi s predpisi in standardi, ki jih je potrebno upoštevati na podlagi veljavne zakonodaje oziroma zahtev te razpisne dokumentacije.
c) V primeru, da v času po podpisu pogodbe in izvajanja del stopijo v veljavo novi predpisi, dopolnila, spremembe ali standardi, ki dovoljujejo milejše pogoje ali kriterije od tehničnih pogojev določenih s pogodbo in na njeni osnovi izdelano projektno in ostalo dokumentacijo, izvajalec nima pravice odstopiti od določil tehničnih pogojev brez pisnega pristanka naročnika. V primeru, da v veljavo stopijo novi predpisi, dopolnila, spremembe ali standardi, ki zahtevajo ostrejše pogoje, se postopa v skladu s splošnimi in posebnimi pogoji pogodbe.
d) Pri izvedbi predvidenih del je potrebno upoštevati vso veljavno zakonodajo in podzakonske akte v Republiki Sloveniji (Zakoni, Pravilniki, Uzance, Uredbe, Standardi, Navodila) 


[bookmark: _Toc8731906]Posebni tehnični pogoji

Del tega naročila je le projektiranje kabelske in zemeljske trase ter njenih elementov. Gradbena dela kabelske in zemeljske trase bo izvedel izvajalec gradbenih del v sklopu projekta Varnostno tehnične nadgradnje železniškega predora Karavanke. Izvajalec tega naročila izvede le potrebna kabliranja in druga dela v skladu s popisom del.
[bookmark: _Toc8731907]Izvedba prečkanja železniške proge
1. Izvedba prečkanja železniške proge se izvede pravokotno na os tira z izvedbo kabelske kanalizacije (ustreznih dimenzij npr. 1x4 PVC cev  110 mm). Pod tiri kable položimo v obbetonirane cevi 1,5 m pod GRT tako, da ne bodo ovirali kasnejših del ob obnovi proge in posegih v planum. Izvajalec mora poskrbeti za odvoz odvečnega materiala in končno ureditev trase.
[bookmark: _Toc8731908]Izvedba armiranobetonskega jaška
1. Za izvedbo armiranobetonskih jaškov so predvideni trije tipi jaškov in sicer Tip A, Tip B in Tip C (pokrov KJ mora imeti napis »Slovenske železnice«). Podatki in načrti jaškov so razvidni iz dokumentacije IZN. Izkop se vrši po dimenzijah določenih s projektom. Dno jame mora bit ravno, stene pa vertikalne. Odstranjeni tolčenec se deponira ob strani. Izkopani material se naloži na kamion ali vagon, ter se ga odpelje na deponijo. Z odstranjenim materialom se ne sme zasipavati odvodnih jarkov ali onesnažiti tirno gredo. Pri pojavu deformacij na planumu, tirni gredi, tirnih napravah in stabilnih napravah vozne mreže je potrebno takoj obvestiti odgovornega nadzornika in druge pristojne službe, ter po potrebi omejiti železniški promet. Pred betoniranjem mora izkopane jame obvezno pregledati odgovorni nadzornik. Pri pregledu se po podatkih iz PZI/Izvedbenega načrta ugotovi pravilnost izkopa in preveri nosilnost tal., pri čemer mora sodelovati tudi geomehanik, ki preveri predvideno sestavo in nosilnost tal ter po potrebi dopolni izvedbo temeljenja. V primeru, da nosilnost tal ne odgovarja predvideni, odgovorni projektant načrta določi nove dimenzije temelja oziroma izkopa. Cement za beton mora imeti atest in viden datum proizvodnje. V cementni masi ne sme biti strnjenih cementnih grud. Agregat za beton ne sme vsebovati tujih primesi, ki bi negativno vplivale na strditev in trdnost betona. Voda za izdelavo betona mora biti čista. Prepovedana je uporaba mineralne, morske ali močvirske vode. Betonska masa se lahko pripravi v betonarni ali na licu mesta. Masa mora biti vgrajena pred začetkom vezave cementa. Betoniranje enega jaška se praviloma izvaja brez prekinitve. Če iz objektivnih razlogov pride do prekinitve, ki jo odobri odgovorni nadzornik, mora bit zagotovljeno vezanje novega betona na predhodni sloj. Pri izdelavi betona in ulitju temeljev je potrebno upoštevati določila standardov SIST 1026 in SIST EN-206-1.
[bookmark: _Toc8731909]Odpiranje, pregledovanje in čiščenje obstoječe kabelske kanalizacije
1. Izvajalec je dolžan pred izvedbo kabliranja ustrezno pregledati in očistiti obstoječo kabelsko kanalizacijo. Polaganje kablov v obstoječo kabelsko kanalizacijo se izvede po pregledu s strani odgovornega nadzornika.
[bookmark: _Toc8731910]Polaganje kovinskih kabelskih korit
1. Kovinska kabelska korita za polaganje kablov položimo na območju mosta, provizorija preko predvidenega mostu, jarkov, usekov itd.. Dvoprekatna kovinska kabelska korita bodo izdelana iz pocinkane (FeZn) pločevine in zadostno dimenzionirana glede na potrebe (dolžine 2000 mm, debelina pločevine vsaj 2 mm), ki jih določa število in vrsta kablov na tem odseku. Energetske oziroma SV kable položimo v ožji prekat korita (na stran proti progi), TK kable pa v širši prekat korita (stran od proge).
1. Opozorilo: Hoja po kovinskih koritih je strogo prepovedana!
[bookmark: _Toc8731911]Vlečenje kablov v kabelsko kanalizacijo
1. Pred uvlečenjem kablov v kabelsko kanalizacijo se moramo pripraviti, da bomo delo lahko normalno opravili:
18. ograditev delovnega mesta in postavitev prometnih znakov,
18. dvig pokrova jaška,
18. kontrola škodljivih plinov,
18. prezračevanje,
18. čiščenje jaška in odstranjevanje vode ter
18. kontrola prehodnosti cevi.
1. Pred pričetkom del v kabelskem jašku je potrebno pustiti jašek odprt najmanj 30 minut s tem, da sta odprta tudi sosednja dva jaška. Z indikatorjem ugotavljamo prisotnost škodljivih in vnetljivih plinov posebej še tam, kjer v bližini poteka plinovod. Če ugotovimo prisotnost omenjenih plinov z delom lahko pričnemo, ko so ti odstranjeni, vendar je treba potem še večkrat kontrolirati njihovo prisotnost.
1. Preden uvlečemo kabel v cev je treba povleči pomožno vrv, kontrolirati stanje kanalizacijskih cevi in jih očistiti, nato potegniti vlečno vrv ter jo spojiti s kabelsko nogavico oz. vlečno kljuko. Za vlečenje pomožne vrvi lahko uporabljamo kabelske palice, ki so na konceh opremljene s kljukami in navoji za spajanje, elastični jekleni trak ali jekleno žico premera 5 - 6 mm. Po končanem čiščenju s pomožno vrvjo uvlečemo vlečno vrv, kabel lahko uvlečemo s strojem ali ročno. Boben z navitim kablom postavimo nad kabelski jašek nad pokrov. Smer kablov obrnemo enako, kot so obrnjeni obstoječi kabli, cev v katero uvlečemo projektirani kabel določi upravljalec kablov. Pri tem je potrebno kable manjših kapacitet uvleči v gornje cevi.
[bookmark: _Toc8731912]Kabelska korita
1. Dobavo in polaganje betonskih kabelskih korit moramo izvesti skladno s “Tehničnimi specifikacijami za betonska korita na območju Slovenskih železnic” ter v skladu s tehnično dokumentacijo proizvajalca korit. Po dokumentaciji proizvajalca korit mora izvajalec dobaviti in položiti v za to narejen utor ustrezno vrvico. V primerih, kjer je pričakovati izpiranje podlage, je potrebno dno zabetonirati s podložnim betonom. Prav tako je potrebno v takih primerih zabetonirati mesta spojev korit. Na znivelirano dno jarka se položijo korita tako, da je rob korit v nivoju z okoliškim terenom. Zunanji spoji korit morajo biti poravnani brez razmikov. Na mestih, kjer korit ne moremo položiti premočrtno, je potrebno odrezati konce korit pod kotom, ki omogoča zakrivljenje trase korit. Dno in spoj je potrebno obbetonirati. Kabelska korita se med seboj polagajo na sistem utor in pero. S tem se prepreči neenakomerno posedanje in nastajanje roba na stikih. Korita se pokrivajo z montažnimi armiranobetonskimi pokrovi dolžine do 500 mm. Pokrov je na ležišču tanjši, s tem se pridobi rob, ki preprečuje horizontalni premik pokrova. Pokrovi koritnic so za debelino pokrova nad okoliškim terenom. Po položitvi se korita z obeh strani zasuje s presejanim izkopnim materialom, ki ga je potrebno komprimirati. Izvajalec mora poskrbeti za odvoz odvečnega materiala in končno ureditev trase.
[bookmark: _Toc8731913]Izvedba kabelske kanalizacije s PVC cevmi
1. Izvedbo kabelske kanalizacije iz PVC cevi moramo izvesti skladno s temi pogoji, PZI/Izvedbenem načrtom ter v skladu s tehnično dokumentacijo proizvajalca cevi.
[bookmark: _Toc8731914]Polaganje PE cevi v zemljo
1. Na delu trase, kjer ni kabelske kanalizacije, polagamo v zemljo nadomestne PE cevi 2x50 mm, ki naj bodo visoke gostote (PEHD). Cevi morajo biti notranje ožlebljene (0,1x1 mm) zaradi lažjega vpihovanja kabla v cev. Vsa zemeljska dela v zvezi s polaganjem cevi se morajo izvajati po predpisih, predvsem glede dna jarka in zasipnega materiala. Pred polaganjem cevi v kanal je priporočljivo, da se cevi omehčajo na soncu. Globina izkopanega jarka je 0,8 m in v obdelovanih površinah 1,2 m. Izkop se izvede tako, da predstavlja čim manjšo motnjo v času gradnje in da ne povzroči trajnih sledov na okolje. Posebno pozornost mora izvajalec del in nadzorni organ investitorja posvetiti kvaliteti dna jarka. Dno jarka mora biti znivelirano in ne sme imeti ostrih robov od kamenja in podobno. Prav tako mora biti izvajalec pozoren pri zasipavanju PE cevi. Zasip se izvede lahko samo s presejanim materialom oziroma z dvakrat sejanim peskom do višine 15 cm na mestih kjer ni možen zasip s presejanim materialom. Na pripravljeno dno jarka položimo dvojček PE cevi 2x50/4 mm, medsebojno povezan z gibljivo opno. Položene cevi je potrebno tesniti s čepi Z-50 in s tem preprečiti vdor nečistoč. Spojka za spajanje PE cevi premera 50/4 mm mora zadostiti naslednjim pogojem: da je vlagotesna, obojestransko vtična in ločljiva s  preprostim orodjem. Plinotesnost PE cevi na spoju mora biti 10 barov v času ene minute. Zaradi temperaturnih sprememb se polietilenske cevi krčijo in raztezajo, zato se spajanje cevi prične po 24 urah, ko so že položene v zemlji. Polietilenske cevi morajo ustrezati "Tehničnim pogojem za polietilenske cevi malega premera za kabelsko kanalizacijo PTT Vestnik št. 25/87".
[bookmark: _Toc8731915]Polaganje kabla v zemljo
1. Zemeljske kable položimo v kabelske jarke. Jarek, v katerega polagamo kable (cevi), skopljemo v globino od 0,6 do 1,2 m, odvisno od kategorije zemljišča, od česar je odvisen tudi nagib sten jarka (pri I. in II. ktg. je nagib lahko do 65º). Širina jarka na dnu znaša za polaganje enega kabla 25 do 40 cm, za vsak naslednji kabel pa se poveča za 5 cm. Pri strojnem kopanju je širina jarka odvisna od širine noža, ne sme pa biti manjša od navedenih širin. Strojni odkop ni dovoljen v neposredni bližini (0,4 m) od ostalih aktivnih podzemnih instalacij. Če jarek iz kateregakoli vzroka spremeni smer, je treba upoštevati polmer zvijanja kabla. 
1. Kable (cevi) polagamo na dno jarka, ki je očiščeno kamenja, ter prekrito s slojem 2x sejanega peska ali zdrobljene zemlje (posteljica). Kable polagamo tako, da se P konec veže na K konec naslednje kabelske dolžine v smeri od centrale. Kabel se polaga v jarek malo vijugavo tako, da je dolžina kabla največ za 3 % večja od dolžine jarka. Če se v jarek polagata dva ali več kablov, morajo ti biti v vsej dolžini vzporedni z medsebojnim razmakom približno 6 cm. Vse kabelske dolžine se morajo na spojnih mestih prekrivati od 1 do 1,5 m, odvisno od kapacitete kablov, zaradi meritev, izdelave spojk itd. Na položen kabel se nasuje sloj 2x presejanega peska ali fine zemlje debeline 10 cm, nanj pa postavimo PVC kotni ščitnik, za zaščito pred morebitnimi kasnejšimi zemeljskimi deli. V isti namen se 30-40 cm nad kablom položi trak z ustreznim napisom. V primeru, ko polagamo v isti jarek več kot tri kable, položimo dva trakova, vsakega na eni strani jarka. Jarek napolnimo z izkopanim materialom v slojih po 20 cm z vsakokratnim nabijanjem.
1. Prečkanje energetskih kablov, ozemljilnih in strelovodnih naprav izvedemo v izolirni cevi v skladu z obstoječimi predpisi. 
[bookmark: _Toc8731916]Dela v okviru kabelske kanalizacije znotraj postajnega poslopja
1. Uvodni jašek pred postajno zgradbo je potrebno s prebojem stene povezati z prometnim uradom. V Prometnem uradu oziroma v prostoru kjer se nahaja krmilna omara je potrebno po montaži talne kinete urediti tla v prometnem uradu. Za povezavo Krmilne omare in glavnega razdelilca je potrebno izvesti ustrezno nadometno kabelsko kanalizacijo z uporabo PVC korit.
1. Vse preboje med posameznimi prostori je potrebno protipožarno zatesniti (npr. Roxtec)
[bookmark: _Toc8731917]Spojke
1. Kabelske spojke na progovnem, energetskem kablu in na ostalih kablih izvedemo z univerzalnimi termoskrčljivimi kabelskimi spojkami (npr. tip Raychem). Spojke so predvidene za polaganje v zemljo, kabelsko korito ali v kabelski jašek. Primerne so za kable z  izolacijo vodnikov iz polietilena in raznimi vrstami kabelskih plaščev. 
[bookmark: _Toc8731918]Zaščita SVTK vodov na mestu vgradnje temelja VM
1. Pri gradbenih delih za temelj VM moramo biti pazljivi, da ne pride do poškodb obstoječih SVTK vodov in naprav.  Če so SVTK vodi na mestu vgradnje temelja VM predvidimo ročni izkop gradbene jame za temelj. Temelj VM prilagodimo obstoječemu stanju SVTK vodov, ki so položeni direktno v zemljo, oziroma obstoječim cevem. V opaž temelja vgradimo polovične PVC cevi, v katere položimo SVTK kable brez rezanja kablov. Število cevi prilagodimo glede na število kablov. Zaščitne PVC cevi in obstoječo PEHD cev 2x fi 50 mm (dvojček) ter morebitne druge obstoječe cevi nato obbetoniramo v predvideni temelj VM.
1. Če je razdalja med SVTK vodi in predvidenim temeljem manjša od 0,5 m. Predvidimo ročni izkop gradbene jame za temelj VM. Obstoječe SVTK vode, položene direktno v zemljo, izkopljemo in zaščitimo s polovičnimi PVC cevmi v dolžini 4 m in jih obbetoniramo. Ravno tako izkopljemo obstoječe cevi in jih obbetoniramo.
1. Na mestih, kjer so obstoječa betonska korita ob temelju VM predvidimo ročni izkop gradbene jame za temelj VM in začasno zaščito korit (in cevi pod njimi) proti vdiranju v gradbeno jamo za temelj (pod obstoječa korita potisnemo »ploh« ali železen I profil v dolžini približno 4 m ali pa uporabimo drugo ustrezno zaščito, ki omogoča stabilnost obstoječih korit in cevi ter kablov v njih). Po potrebi prilagodimo obliko temelja VM obstoječemu stanju SVTK vodov. Paziti je potrebno, da ne pride do poškodb obstoječih kabelskih korit in cevi. Po končani izgradnji temelja voznega voda odstranimo začasno zaščito. Takšno rešitev zaščite uporabimo povsod, kjer je razdalja med SVTK vodi in predvidenim temeljem manjša od 1 m. 
[bookmark: _Toc8731919]Električne meritve
1. Kadar bomo dodali nove kable in izdelovali spojke na obstoječih, moramo na vseh kablih, na katerih bodo nastale spremembe, izvesti kabelske meritve izolacije in upornost zanke, ki so predpisane s standardi.
1. K preizkušanju in vključevanju naprav v obratovanje,  se pristopi po izvršenih meritvah na kablih ter pregledu izvršenih montažnih del, če so le-ta navedena v skladu s IZN.
1. SV naprave se preizkušajo po predpisanih merilnih listah za posamezne elemente (signali, kretnice, napajalni del) in napravo kot funkcionalno celoto (vozne poti, signalni pojmi itd.). Merilni in preizkusni listi so obvezni del merilne dokumentacije. Rezultate meritev in preizkusa preveri komisija ob tehničnem pregledu.
1. Vse nove TK in napajalne kable in vse kable, ki jih bomo prestavili (kabli na katerih bodo nastale spremembe) moramo izvesti kabelske meritve izolacije in upornost zanke, ki so predpisane z naslednjimi standardi:
36. IEC 60708 za TK kable s PE izolacijo oziroma enakovredne SIST EN ali EN standarde
36. JUS N.C4 330 za telefonske kable tipa TK oziroma enakovredne SIST EN ali EN standarde
36. JUS N.C5 220 za napajalne kable tipa PP oziroma enakovredne SIST EN ali EN standarde
36. pri merilnih instrumentih upoštevamo »Navodilo o postopkih redne overitve meril in o oznakah oziroma potrdilu, s katerimi se potrjuje skladnost meril s predpisi«, Ur. l. RS št. 52/01,
36. vse potrebne meritve izvedemo tudi po vsaki prestavitvi optičnega in progovnega kabla.
Kable, ki so naviti na kabelske bobne, je potrebno še v skladišču pregledati, če niso poškodovani ter kontrolirati oznako kabla. Po izvršeni kontroli se kabel odpre, kontrolira pravilna usmerjenost parov in četvork, neprekinjenost žil, upornost zanke ter izolacijska upornost. Pred spajanjem že položenih kablov je potrebno postopek še enkrat ponoviti. Po zaključeni vezavi (prestavitvi) progovnega (TK) kabla je potrebno opraviti meritve na celotnem odseku. Električnih meritev ni dopustno izvajati pri temperaturah kabla nižjih od 10 C. Končne meritve izvedemo na vseh četvorkah progovnega kabla. Z meritvami preverimo naslednje električne karakteristike celotnega kabelskega odseka:
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V okviru tega naročila je potrebno, poleg veljavne zakonodaje, spoštovati tudi okoljevarstvene pogoje Slovenskih železnic opisane v nadaljevanju.
Skrb za varstvo okolja predstavlja pomemben del družbene odgovornosti Slovenskih železnic. Zahteve po čistem, zdravem in urejenem okolju so vključene v vse poslovne funkcije na Slovenskih železnicah. Na ta način Slovenske železnice zagotavljajo ekološko varen in okolju prijazen prevoz potnikov in tovora, vodenje železniškega prometa ter vzdrževanje celotne železniške infrastrukture. 
Zastavljeno strategijo varstva okolja je mogoče uspešno in učinkovito uresničevati le tako, da te zahteve izpolnjujejo vsi zaposleni na Slovenskih železnicah skupaj z izvajalci del na območju Slovenskih železnic, upoštevajoč pri tem: 
· skrb za dosledno izpolnjevanje vseh zakonskih in drugih zahtev, ki kakorkoli zadevajo varovanje okolja; 
· skrb za nenehno optimiranje porabe energije, vode, povzročenih odpadkov in drugih materialov, ki so nujno potrebni za delovanje poslovnega sistema Slovenskih železnic; 
· skrb za vgradnjo oz. uporabo materialov in komponent, ki ustrezajo najvišjim standardom varovanja okolja – materiali, ki vsebujejo okolju čim manj ali nič nevarnih oz. škodljivih snovi; 
· skrb za nenehno zmanjševanje tveganja za nastanek okoljske nesreče v smislu zagotavljanja najvišje stopnje ekološke varnosti pri skladiščenju nevarnih snovi in pri prevozu nevarnega blaga; 
· skrb za stalno in ustrezno izobraževanje, usposabljanje in osveščanje zaposlenih pri izvajalcu del na območju Slovenskih železnic o odgovornosti do okolja. 
V skladu z zastavljeno strategijo varstva okolja morajo izvajalci del na območju Slovenskih železnic pri izvajanju svoje dejavnosti na območju, kjer so Slovenske železnice lastnik ali upravljavec javne železniške infrastrukture zagotavljati: 
· ustrezno ravnanje z odpadki kot je: ločevanje nevarnih od nenevarnih odpadkov, ureditev zbirnih in oddajnih mest za odpadke, ureditev prostorov, kjer se začasno skladiščijo nevarni odpadki, oddajanje odpadkov pooblaščenim organizacijam, ki imajo dovoljenje pristojnega ministrstva in vodenje dokumentacije o oddaji odpadkov;
· ustrezno ravnanje z gradbenimi, kosovnimi odpadki in drugimi odpadki, ki nastajajo samo občasno – v primeru gradbenih del ali rekonstrukcije in drugih del kot je npr. večje čiščenje ipd. zagotoviti ločen odvoz odpadkov; 
· skladiščenje nevarnih snovi v skladu z veljavno zakonodajo Republike Slovenije in Požarnim redom Slovenskih železnic;
· skrb za redno izvajanje zakonsko predpisanih okoljskih monitoringov;
· skrb za racionalizacijo vseh vhodnih virov, ki so pomembni z vidika varstva okolja (raba energije, vode, povzročenih odpadkov); 
· pravočasno obveščanje pristojnih državnih organov za obveščanje (tel. 112) v primeru uhajanje ali razlitja nevarnih snovi, požara, druge izredne razmere, ki imajo lahko za posledico negativne vplive na okolje in o tem seznaniti tudi odgovorne osebe na Slovenskih železnicah; 
· stalno zagotavljanje urejenosti in čistosti objektov, kadar gre za najem, njenega funkcionalnega zemljišča in ostalih površin, ki so predmet pogodbe; 
· obveščanje odgovorne osebe Slovenskih železnic o vseh spremembah in potencialnih ter dejanskih dogodkih, ki imajo ali bi lahko imele škodljiv vpliv na okolje. 
S Splošnimi okoljevarstvenimi pogoji za izvajalce del na območju Slovenskih železnic morajo biti pisno seznanjeni vsi delavci (izvajalci oz. podizvajalci), ki delajo za izvajalca ali v imenu izvajalca. O tem morajo izvajalci del na območju Slovenskih železnic hraniti pisna dokazila, ki morajo biti obenem na vpogled delavcem, ki izvajajo nadzor s strani Slovenskih železnic. 
Slovenske železnice izvajajo stalni nadzor nad urejenostjo objektov s pripadajočim funkcionalnim zemljiščem, prostorov in drugih železniških območij, ki se uporabljajo v skladu s pogodbenimi določili. 
Zaradi zgoraj navedenih zahtev Slovenske železnice od izvajalcev, ki izvajajo dela na objektih, kateri so v upravljanju Slovenskih železnic, pričakujejo, da s svojo dejavnostjo prispevajo k skupnemu prizadevanju za čim bolj čisto, varno in urejeno okolje.
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Izjava izdelovalca projektne dokumentacije

Odgovorni vodja projekta projektanta:
____________________________________________________________________________

Potrjujem, da je projektna dokumentacija:
	
_________________________________________________________________

	Naročnik:
	


	Izdelovalec:
	____________________________________________________

	Faza projektiranja:
	________________

	Št. proj. dokumentacije:
	________________
	

	Datum:
	________________
	



dopolnjena skladno z zahtevami navedenimi v zapisniku usklajevalnega sestanka z dne ___________, za kar vam prilagamo izjave pregledovalcev projektne dokumentacije kot sledi:

področje/poslovna enota/služba/sekcija			ime in priimek pregledovalca:
1. ______________________________			___________________________
2. ______________________________			___________________________
3. ______________________________			___________________________
4. ______________________________			___________________________
5. ______________________________			___________________________
6. ______________________________			___________________________
7. ______________________________			___________________________
8. ______________________________			___________________________
9. ______________________________			___________________________
10. _____________________________			___________________________



__________________, dne _______________
							


							     Podpis odgovornega vodje projekta:
							__________________________________


Priloga:
- izjave pregledovalcev o ustrezni dopolnitvi projektne dokumentacije
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Izjava pregledovalca o ustrezni dopolnitvi projektne dokumentacije

	Pregledovalec projektne dokumentacije (ime, priimek, organizacijska enota):
	
____________________________________________________________


	
	



Potrjujem, da je projektna dokumentacija:

	
_______________________________________________________________________



	
Naročnik:
	



	Izvajalec:
	
____________________________________________________

	Faza projektiranja:
	
________________

	Št. proj. dokumentacije:
	
________________
	

	Datum:
	
________________
	



dopolnjena skladno z zahtevami navedenimi v zapisniku usklajevalnega sestanka z dne __________.



_______________, dne _______________



						Podpis pregledovalca projektne dokumentacije:
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